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Ht. 150 Begriif ,Zugmaschine”

Bonn, den 6. Juni 1962
— StV 7 — 4030 P/62 II —

Im Sinne des Verkehrsrechts sind Zugmaschinen Kralt-
fahrzeuge, deren wirtschaftlicher Wert im wesentlichen
in der Zugleistung bestelit und bei denen schon die
dubere Gestaltung erkennen 1aBt, daB der etwa vorhan-
dene Laderaum in seiner wirtschaftlichen Bedeutung
hinter der Zugleistung weit zuriicksteht oder nur geringe
Bedeulung hat.

Wann diese Vorausselzungen zutreffen, war bisher
tweilelhaft. Die Praxis betrachlete ein vorwlegend zum
Ziehen geeignetes Kraftfahrzeug in der Regel als Zug-
maschine, wenn die Ladefliche 3 m? und die zuldssige
Mulzlast 1,5 t nicht iiberschritten.

Diese Festlegung #st lechnisch und rechtlich unbe-
Iriedigend. Ladeflichengrilie und Nutzlast milssen jeweils
der Grifle der Zugmaschine angepalit sein, Ich emplehle
daher, nach folgenden Grundsdtzen zu verlahren:

Zugmaschinen sind ausschlieflich oder Gberwiegend
zum Ziehen von Anhédngern gebaute Kraftfahrzeuge.
Eine Hilfsladefliche ist zuldssig. Die auf ihr zu be-
férdernde Mutzlast darf nicht mehr als das 0,4 fache
des zuldssigen Gesamlgewidils, die Linge der Hilfs-
ladefliche

1. bei zwelachsigen Fahrzeugen nicht mehr als das
l4fache der Spurweile der Vorderachse, bei drei-
rédrigen Fahrzeugen der mehrspurigen Achse,

2. bei Fahrzeugen mit mehr als 2 Achsen nicht mehr
als das Zfache der Spurweite der Vorderachse
und nicht mehr als die Hillte der Fahrzeuglange

betragen. Bei verdnderlicher Spurweile gilt der
grifiere Wert. Dpppelachsen gelten als zwei Achsen.

Dieser Begriffsbestimmung nicht voll entsprechende
Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. August 1962 als Zug-
maschinen zum Verkehr zugelassen worden sind, sind
weiter als Zugmaschinen zu behandeln,

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Dr., Linder
(VkBI 1962 5. 309)

MNr. 115 Begriff ,, Zugmaschine"

Bonn, den B. April 1980
St 11/36.24.01

MNach Abstimmung mit den obersten Landesbehérden gebe ich
folgendes bekannt:

Bei nicht zugmaschinentypischen Kraftfahrzeugen, die als Zugma-
schinen eingestuft werden sollen, sind auch bei Anwendung der De-
finition des Begriffes | Zugmaschine” (VkBI 1962 5. 309) Schwierig-
keitan hinsichtlich ihrer Einstufung als Zugmaschine aucfgetralen.

Liegt ein solcher Fall vor, bitte ich wie folgt zu verfahren:

Das Kraftfahrzeug mufll, wenn es als Zugmaschine anerkannt
werden soll, folgende weitere Bedingungen erfillen:

1. Zugkraft an der Anhangerkupplung gleich oder gréfer dem 0,3fa-
chen Wert des zulassigen Gesamigewichles der Zugmasching
Zert = 0,3 x Ggy
bei siner Geschwindigkeit (Bezugsgeschwindigkeit] = 5 kmdh

2 Das Krafifahrzeug mufl mindestens fir eine Anhangelasl vom
1.dfachen des zul Gesamtgewichies technisch geeignel sein.

Die erforderliche Motorleistung der Zugmaschine bei der Bezugs-
geschwindigkeit kann aus lolgender Baziehung ermittell werden
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bei einem vorausgesetzten Wirkungsgrad von 1) = 065,

Erlauterungen:
Zorf = erforderliche Zugkraft
Merf = erfordarliche Mindestmolordeistung
W Bezugsgeschwindigkeit in km/h bei Nenndrehzahl des
Maotors
Gzyl = 2ul. Gesamigewicht der Zgm in kg
Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Mai 1980 als Zugmaschinen zum
Werkehr zugelassen worden sind, ohne die vorgenannien weiteren
Bedingungen zu erlllen, sind weiter als Zugmaschinen 2u behan-
deln
Der Bundesminister fur Verkehr
Im Auftrag
Freiar

(VKBI 1980 S. 386)



